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Construccion deun Sidecar para Bicicleta

" L sideear descrito en este ar-
., tieulo. es del tipo que se aece-
pla: a: upa: hicieleta seneiila o
en tandem, y resulta: muy adeeuado
para: el transporte de nifos pegue-
nos. No requiere el uso de herra-
mientas especiales; el trabajo pue-
de ser realizado por cualguier aficio-
nade con cierta habilidad manual,
y lo gque es mas, el costo resulta
bajo.

La carroceria se hace- con chapa
de aluminio N? 20 ¥ va sostenida
por un chasis de angule de hierro,
al que se une con sopertes articu-
lados per adelante ¥ por elasticos en

espiral en Ia parte de atras: E! c¢ha-
sis incluye un acoplamiento flexi-
ble para unirle a la bicieleta; y lle-
va, ademads, la rueda y el guardaba-
rro. Debe notarse que este tipo de
side no se asegura rigidamente, co-
mo ocurre con los de las motocicle-
tas, pues el ciclista debe tener liber-
tad para dar inclinacion a su maqui-
na en la forma normal en las curvas,
¥ en conseeuencia es esencial un sis-
tema flexible de conexion.

La primera etapa es la fabricacién
de la armazon, del chasis, que se
hace en angulo de hierro de 32 mm.
x. 32 mm., ¥y de un espesor de unos

2 mm. perforado cen oeificies de
S mm. ¥ unidas sus piezas con re-
maehes de 3 mm. de diametro, re-
machados en frio. El chasis se caom-

- pene de dos rectangulos, unoc de

ellos grande, en el gue se incluyen
los soportes del montaje de la carro-
ceria y los elasticos en espirales; y
otro mas chico, que transmite la
carga al eje de la rueda. La. ilustra-
cién muestra el método de consteuc-
cion; todes los miembuos tienen que
ser marcados ¥ perforades antes:-de
comenzar la colocacién de remaches.
Aun cuando la armazén es rectan-
gular, se asegura la necesarvia rigi-
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dez de la misma, mediante la colo-
cacion de dos remaches en cada an-
gulo. -Para los que carezcan de ex-
~periencia en el frabajo de remacha-
do, diremos que la punta del rema-
che debe proyectarse unos 3 mm.
sobre el lado opuesto al de su co-
locacién; esto, antes de ¢omienzar a
martillearlo, La extensién o aplan-

rectangulo o bastidor prineipal; en
cambio, 'la horizontal se desnivela
ligeramente, para que pueda scbre-
ponerse transversalmente al mismo
miembro, Ver fig. 4. Para cada co-
nexion se usan dos remaches.

_La rueda va ubicada entre dos
placas ranuradas, de 5 mm. de espe-
sor, remachadas en las posiciones in-

)

=

Pig. 3. — Plano del sidecar,

tamiento de la punta se regliza me-
jor si Se irabaja a lo 1afgd de su pe-

rimelro, con golpes rapides, dados.

con un martillito liviaho, de bola;
luego se termina con Unos cuantos
golpés méas, bastante mas enérgicos,
.dados en el eentro, para ajustarlol
Todo lo gueé se necesita es un poco
de practica. %

Para unir entre si las juntas de
los bastidores, basta con remaches
de 6 mm. de largo, mientras que los
que aseguran los soportes seran de
13 mm.

El bastidor de la rueda se hace
con un pedazo Unico de angulo de
hierro, cuya pestana o ala superior
se corta en las esquinas para facili-
tar el deblado; en esta forma los an-
~gulos quedaran abiertos exterior-
mente, por lo que se los cubre con
chapas en forma de L, cuyas puntas
_se sobreponen 25 mm. a las puntas
de la pestaria cortada; uniéndoselas
.con dos remaches en cada punta.
Ver fig, 4. : %
~. La conexion de este bastidor (que
en realidad tiene solamente tres la-
dos), con el bastidor principal, se
hace cortando las puntas del mismo
en sentido longitudinal, de modo
gue ambas alas del angulo queden
separadas; de é€stas, la vertical se
dobla en angulo recto, para fijarla
a lo largo del miembro exterior del

, {
EL BASTIDOR SE =
ADAPTARA A LAS . N
DIBIENSIONES DE
L4 RUEDA -

Fig. 4.

dicadas en la fig. 4. Digamos de pa-
SO gue es conveniente asegurarse.la
rueda antes-de iniciar la consSifuc-
cién, pues los diferentes tipos exis-
tentes pueden involucrar cambios en
las medidas de los bastidores. La
que se usé en el modelo original de
este proyecio era de 14 pulgadas,
con camara de 14 x 1 3/8, ¥ del tipo

~ utilizado para bicieletas para nifios.

Los dos soportes delanteros de Ia
carrccerfa se hacen en planchuela
de hierro dulce de 28 mm. x 6 mm.;
uno de ellos se dobla en éangulo rec-
to y se remacha a la pestafia 0 a la
horizontal del miembro exterior del
bastidor prin¢ipal, mientras gue ¢l
otfo se remacha al ala vertical del
miembro interior. A ambos se les
hacen orificios de 6 mm. para recibir
Ja varilla que forma la articulacién
anterior.

Los dgs elasticos o resorfes en es-
piral pieden obtenerse de un coche-
¢ito plegadizo para bebés; cada una
de sus puntas se dobla para formar
un ojo: luego las puntas inferiorves
e unen al ala vertical del miembre
iransversal posterior, por medioc de
yemaches de hierro de 6 mm. de
didmetro; en cuanto a los ojos supe-
riores, seran atornillados a ia arma-
z6n de madera de la carroceria.

La etapa que sigue en la consirue-
cién e refiere al sistema de acopla-
miento flexible con la bicicleta, Es-
ta se une al miembro inferior: del
cuadro, cerca de la horguilla trase-
Taz y como ello provoca cierte im-
priso cerca de la linea central de la
maguina, hay que proporcionar frie-
cién guficiente .para anular dicho
impulse, dejando al mismo tiempo

Iibertad al eiclista para inclinar su -

méquina, como dijimos antes. Para
lograrlo se usa un cafic de hierro de

( ACUIEFOS KRANYRAIES
LARA AJUSTES DE
e // o TROCHA

e

Perspectiva del chasis.

25 mm. de diametro, gue se une a
la bicicleta con dos soportes verti-
cales de 28 mm. de ancho y 6 de es-
pesor, los que se doblan alrededor
del cano en la forma indidada. El
soporte delantero se provee de un
clip de fijacion gue se adapta al
cuadro y se fija con dos bulones de

‘6 mm. y sus respectivas tuereas; en

cambio, el de airas se perfora para
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adaptarle al extremo proyectante

_ del eje de la rueda posterior de la

biciclets, ¥ se asegura al cafio con
un solo remache: 5

- El bastidor principal se une al
gaflo per medio de un par de tiras
de planchuela de hierro dulce de
28 mm. x 6 mm., que Se aseguran a
los extremos proyectantes de los
miembres transversales por medio
de bulones de 6 mm.; las otras pun-
‘{as se doblan alrededor del cano y
S$e proveen con bulones de 6 mm. ¥
fuercas de seguridad, para dar el
grado requerido de ajuste.

Lia carroceria se construye del si-
guiente modo: Primero se marcan
4es dos costados, dejando un mar-
gen de 2 cm. en todo su perimetro,
Para remacharlos y atornillarloes so-
bre el armazén de madera. Se do-
blan las secciones remachadas hacia
adentro, a angulos rectos, haciendo
fnuascas entre IOS remaches en las
partes curvas, y doblandolas direc-
tamente en las partes atornilladas
al armazdén o bastidor superior. El
margen exira de 2 cm. se mantiene
‘plano en 1a parte de abajo, donde se
fija al fondo de la carroceria o piso.

Los dos costades se arman sobre

- Tos bastidores supsrior e inferior,
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dirigiendo ligeramente hacia aden-
tro las puntas delanteras, para for-
mar lineas fuseladas, sujetandolas
provisoriamente con un pedazo de
alambre.

A la parte anterior del pastidor
del frente se fija un pedazo de papel
fuerte para embalar, el gue se estira
airededor de los dos costados, hasta
el bastidor superior;. en esta forma
se obtiene ' la plantilla exacta de la
chapa de la delantera. En la parte
de abajo de esta plantilla debe de-
jarse un margen de 2 em. para ator-
nillar la pieza al bastidor de ma-
dera; en el borde superior se hara
lo mismo, para doblar la chapa an-
tes de fijarla al bastidor superior.
Es aconsejable dejar alrededor de
un par de centimetros exira en la
punta superior, pues el excedente
siempre se puede cortar a tultimo
momento, para prevenirse confra
posibles .errores, o:por si la chapa
metalica no cediera tanto como el
papel, ¥ résultara demasiado corta.
Fl remachado se hice con remaches
de alambre de aluminio, pudiendo
ser indistintamente de cabeza redon-
da o plana; tendran unos 5 mm. de
largo, y se los corta facilmente con
un par de pinzas para alambre. El
borde inferior se atornilia al basti-
dar, marcando la posicion de cada
remache con punzdén, perforando, y
remachando después. Para esta ope-
racion se necesitara un ayudante
gue sostenga un blogque de hierro
o martilie grande, sobre la cabeza
de cada remache, mientras oira per-
sona trabaja desde el lado de aden-
tro. La parte de atrds se pone en
forma semejante, ¥ al terminar, el
borde del metal se martillea ligera-
mente, para adaptarlo exactamente
conira los angulos de los costades.

1 piso se compone con tablas de
9 mm. de espesor, clavados al basti-
dor inforior. El respaldo del asiento,
en cambio, es de madera terciada.
Toda la carroceria se fija al chasis
por medio de dos piezas gue van
debajo del borde delantero del bas-
tidor de madera; por estos soportes,
y por las partes verticales de los
soportes del chasis se pasa una va-
rilla de acero de 6 mm. de diametro,
cuyas puntas se remachan. Lios re-
sortes o elasticos en espiral se ase-
guran a la parte de atras del mismo
bastidor, usando para ello sélidos
tornilios para madera.

La armazon del parabrisas se hace
con una varilla de hierro dulce de
6 mm. de diametro, la que se ar-
guea, déndole la forma indicada; el
material transparente se asegura por
medio de chapitas de aluminio do-

bladas alrededor de la wvarilla y
remachadas a través del material
transparente por medio . de pegue-
fios remaches de aluminio. Las pun-
tas del bastider se meten deniro de
agujeros verticales, perforados a tra-
vés de 165 angulos del marco supe-
rior de ‘madera.

El guardabarro se hace por un
sistema semejante al aplicade a la
consfruccién de la carreceria; les
bordes inferiores de las chapas se
doblan por debajo del ala superier
-det bastidor de la rueda, para gue
todo el guardabarro pueda ser pues-

: to desde el costado. Se le hacen ori-

- ficios de 5 mm. de diametro, por
los que se pasaran les tornilles, gque
enroscaran en los correspondientes
agujeros del ala del angulo del ar-
mazoén, o, alternativamente, -en el
lado de adeantro de ésta se ‘usaran
tuercas.

Esto completa la descripeién gene-
ral del sidecar, que, en su modelo
original, tuvo excelente desempefio.
Las dimensiones dadas son las del
original, pero, naturalmente, pusden
ser variadas para adaptiarlas a los
gustos ¥ necesidades individuales.
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