438

CICLIFMO

Muchos son los métodos de re-
parar las roturas o pinchaduras de
los neumaéticos, pero el mas prac-
tico y seguro es por el método de
vulecanizacién. En el ambiente ci-
clista este sisiema no estd muy
generalizado, primero por la inco-
modidad de la maquinita respecti-
va, y segundo que los parches eléc-
tricos aplicados con un poco de &0-
lucién, dan muy buen resultado,
por cuanto se irata de neumaticos
de poca presion.

O6mo se localizan las pinchadu-
ras, y ¢omo se procede. — Al te-
ner la mala suerte de pinchar un
neumatico, la primera medida a
tomar es parar inmediatamente en
la forma méas rapida; no hay que
pretender seguir mas adelante ni
un solo metro, porque si el causan-
te de la pinchadura es un objeto
que estd alojado ya en el exterior
de la cubierta, como en el interior
de la cdmara, con el peso del ci-
clista y de la misma mdaquina al
rodar, efectuard algunos agujeros
mas; si dicho objeto se mantiene
en la cubierta puede llegar a pro-
ducir la perforacion diametral de
la camara, en la seccion.

Ahora bien; si la pinchadura se
ha producido en el acto, trate de
localizar el objeto que por lo sene-
ral esta adherido a la cubierta. Si
en este momento le causa indign:i-
cion y lo quiere extraer, marque
previamente con un lapiz o piedri-
ta, el lugar correspondiente; por-
que de lo contrario luego para lo-
calizarlo dara mas trabajo; con los
sacacubierta, trate de sacar la par-
te corespondiente al lugar de la
pinchadura para poder extraer la
camara para sSu reparacion.

Si la pinchadura se ha producido
en una forma que no puede ser 19-
calizada desde el exterior, se »ue-
de valer de un método muy praec-
tico para no tener la necesidad de
poner en descubierto totalmentzs la
camara, pero que unicamente da
resultado cuando se trata de una
pinchadura de paso de aire rapils;
el procedimiento es tratar de in-
flar el neumatico averiado y su-
mergirlo en el agua, hacer girar ia
rueda lentamente hasta poder loca-
lizar las burbujas -que se despren-
den de la parte pinchada.

Si el orificio es muy pequefio, es-
te sistema no da resultado; enton-
ces habra que poner totalmente en
descubierto la camara y probar a
mayor presion de aire.

Los neumaticos tanto el delan-
tero como el de 'la rueda de atras,
se pueden componer sin necesidad
de sacerlos de sus respectivas rie-
das. Cuando se trate de la rueda

de atras, coloque los sacacubiertas
del lado contrario al pindén porque
de esta forma al extraer la camara
no hay peligro de mordedura ni
por la cadena ni el pinon.

-Como se aplican los parches en
frio. — De una cdmara vieja cor-
te un trozo circular o cuadrangular
de dimensiones adecuadas a la To-
tura; sobre una cara de este par-
che y sobre la parte de la camara
a componer pasele papel de lija o
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Cémo se
empa rcha

una camara

1 hasta obtener
una superficie aspera; con un tra-

tela esmeril N.¢

pito empapado con nafta limpie
bien ambas superficies y a conti-
nuacion aplique la solucién de go-
ma sobre las mismas.

Hay que procurar extender la
solucion en forma bien pareja; es
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preferible
del dedo;

realizarlo con la yema
debe evitar en todo lo
posible el amontonamiento inne-
cesario de tal preparacién. Dos
manos de solucion es suficiente pa-
ra obtener una buena reparacion;
antes de dar la segunda mano hay
que hacer secar bien la primera; si
la soluci6én es de buena calidad la
evaporacion es rapidisima

Una vez bien seca la segunda
mano se procede a coldcar en el
neumatico el parche correspondizn-
te; el transporte se efectuara con
las puntas de los dedos bien iim-
pios; su adherencia sera instanta-
nea. Para evitar que la solucién so-
brante alrededor del parche pudie-
ra pegar la cubierta, se aplicard un
poco de talco. No hay que limpiar
nunca con nafta porque el parche
puede despegar.

Parches eléctricos. — Estos par-
ches ya se venden preparados y s«
aplican directamente; son los uue
generalmente usan los ciclistts pa-
ra mayor comodidad. Les hay de
muy buena calidad que se aplican
sobre la pinchadura, sin solucién,
limpiando tunicamente la camard;
estos parches tienen una telita pro-
tectora, la cual se retira en el mo-
mento de colocarlo.

Con estos parches, para tener
una mayor seguridad, es siempre
preferible solucionar la parte rota
del neumatico y hacerlo secar an-
tes de aplicarlo.

Parches por vulcanizacion. —
Los parches vulecanizados son ics
que mayor coeficiente de seguri-
dad tienen; su aplicaciéon es suma-
mente sencilla y mucho mas rapi-
da que la anteiror.

En la parte pinchada o rota del
neumadtico, se lijarda previamente
con papel de lija y luego con naf-
ta se limpiara bien.

L.os parches para vulcanizar los
hay de todas medidas; estan adhe-
ridos a una latita con el combus-
tible necehario para vuleanizarlo.
Se le retira la tela protectora y se
aplica junto con la latita sobre el
neumatico; con la maquinta o s2a
la. prensa se aprieta bien la latita
con el neumaitico y luego se raspa
un poco el combustible para encen-
derle fuego mediante un fosforo.

El calor desarrollado por dicho
combustible es suficiente para >b-
tener que el parche resulte vuica-
nizado; para este caso no es nece-
saria la soluciéon. Cuando ya la ia-
tita esté mds o mencs fria, afloje
la prensa quedando una sola pieza
el parche con el neumaéatico.



